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Θέσεις και Προτάσεις TOY TEE-AM ΓΙΑ ΤΟ 
Γενικό Πλαίσιο Χωροταξικού Σχεδιασμού 
και Αειφόρου Ανάπτυξης 
 (Σχέδιο Κοινής Υπουργικής Απόφασης)
Οι θέσεις και προτάσεις του Τμήματος Ανατολικής Μακεδονίας του Τεχνικού Επιμελητήριου Ελλάδας διαμορφώθηκαν μετά από επιστημονική επεξεργασία και διαβούλευση στα όργανα και εγκρίθηκαν στην από 22-10-2007 συνεδρίαση της Αντιπροσωπείας του Τμήματος.

Αυτές οι θέσεις και προτάσεις έχουν σκοπό να συμβάλλουν στην ενίσχυση της προσπάθειας των φορέων της Ανατολικής Μακεδονίας προκειμένου να αναγνωρισθεί, στο υπό έγκριση σχέδιο ΚΥΑ, το εθνικής σημασίας δυναμικό και η αναπτυξιακή προοπτική της περιοχής, και να τεθούν σε υψηλότερη εθνική ιεράρχηση οι αναγκαίες για την περιοχή μας στρατηγικές αποφάσεις. 
1. ΣΗΜΑΣΙΑ ΤΟΥ ΕΘΝΙΚΟΥ ΧΩΡΟΤΑΞΙΚΟΥ ΣΧΕΔΙΟΥ
Το υπό εκπόνηση Γενικό Πλαίσιο Χωροταξικού Σχεδιασμού και Αειφόρου Ανάπτυξης, το πρώτο από τη σύσταση του Ελληνικού Κράτους, αποτελεί μια διοικητική πράξη ιδιαίτερης σημασίας καθώς έρχεται να καθορίσει την αναπτυξιακή πορεία της χώρας μας και των περιοχών της, για τα επόμενα δεκαπέντε χρόνια τουλάχιστον.
Αποτελεί την υπερκείμενη κατεύθυνση όλων των επιμέρους ειδικών (βιομηχανίας, τουρισμού, ανανεώσιμων πηγών ενέργειας), των περιφερειακών και των τοπικών χωροταξικών σχεδίων που σταδιακά θα ευθυγραμμισθούν αναγκαστικά μαζί του.

Θέτει το πλαίσιο της μακροπρόθεσμης αειφόρου ανάπτυξης των αστικών κέντρων (ως πόλων ανάπτυξης), των περιοχών αλλά και όλης της Ελλάδας. Είναι σαφές ότι η μελλοντική αναπτυξιακή πορεία των πόλεων – αστικών πόλων ανάπτυξης και των περιοχών τους, εξαρτάται άμεσα από την θέση στην οποία αυτές κατατάσσονται στο επίμαχο Εθνικό Χωροταξικό Σχέδιο. Η επίδραση διαπερνά τις κατευθύνσεις και τις πολιτικές ανάπτυξης επηρεάζοντας τα έργα, τις χρηματοδοτήσεις και τις επενδύσεις σε κάθε επίπεδο για τα επόμενα χρόνια.

Τελικά, το Εθνικό Χωροταξικό Σχέδιο επηρεάζει καθοριστικά το βιοτικό επίπεδο, την ποιότητα ζωής και τις συνθήκες απασχόλησης κάθε πολίτη, καθώς με γνώμονα τους χαρακτηρισμούς του, τις προτάσεις του και τα όσα καθορίζει :
       α)    προσαρμόζονται οι διοικητικοί ρόλοι πόλεων και περιοχών,

       β)    διοχετεύονται τα απαραίτητα κονδύλια για την εκτέλεση έργων,

       γ)    επηρεάζονται οι ιδιωτικές και δημόσιες επενδύσεις,
       δ) διαμορφώνεται η αναπτυξιακή προοπτική ολόκληρων περιοχών, προδιαγράφοντας το μέλλον τους.
Για όλους αυτούς τους λόγους, καθίσταται πρόδηλο ότι: 

το υπό εκπόνηση Εθνικό Χωροταξικό Σχέδιο είναι εξαιρετικά σημαντικό και μας αφορά όλους άμεσα.
2.  ΓΕΝΙΚΕΣ ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ ΕΠΙ ΤΟΥ ΣΧΕΔΙΟΥ
Το προτεινόμενο Σχέδιο ΚΥΑ παρά τα όσα αναφέρονται στο κείμενό του ότι λήφθηκαν υπόψη, 
· συνεχίζει να δίνει έμφαση σε ένα κεντροβαρικό μοντέλο ανάπτυξης με πόλους κυρίως την Αθήνα και δευτερευόντως τη Θεσσαλονίκη, ενώ η υπόλοιπη προτεινόμενη δομή με τους λοιπούς εθνικούς πόλους και τους δευτερεύοντες πόλους προσπαθεί απλά να συγκρατήσει τις ανισότητες μεταξύ του κέντρου και της περιφέρειας σε επίπεδα που αυτές δεν επιδεινώνονται τραγικά, 

· περιέχει προτάσεις για αναδιάρθρωση της δομής της Τοπικής Αυτοδιοίκησης, όμως αυτές παραμένουν ασαφείς και γενικόλογες, χωρίς χρονικούς προσδιορισμούς και κυρίως χωρίς σαφείς ενδείξεις ότι οι αλλαγές που πρόκειται να γίνουν λαμβάνονται υπόψη στο Σχέδιο, αφού την ίδια στιγμή εμπλέκει υπό τροποποίηση διοικητικούς ρόλους πόλεων με τα αναπτυξιακά τους χαρακτηριστικά, δημιουργώντας στρεβλώσεις,
· χαρακτηρίζεται από ανεπαρκή σε διάρκεια, μορφή και συμμετοχή διαδικασία ενημέρωσης και διαβούλευσης με τους κοινωνικούς εταίρους
Το Γενικό Πλαίσιο Χωροταξικού Σχεδιασμού και Αειφόρου Ανάπτυξης αποτελεί μακρόπνοο αναπτυξιακό σχεδιασμό εθνικής σημασίας, βασίζεται σε μελέτη καταγραφής και ανάλυσης δεδομένων και αφού προβεί στις απαραίτητες παραδοχές, καταλήγει με βάση και πολιτικές επιλογές σε σαφείς προτάσεις, κατευθύνσεις και συμπεράσματα.
Η ευστοχία των συμπερασμάτων αυτών, είναι ευθέως ανάλογη με την ορθότητα των προς ανάλυση δεδομένων και την αρτιότητα των αντίστοιχων παραδοχών. Αυτά είναι και τα θέματα επί των οποίων αναπτύσσονται στις επόμενες σελίδες οι περισσότερες ενστάσεις μας. 




Οι βασικές αυτές αρχές αποτελούν υποχρέωση των μελετητών του Εθνικού Χωροταξικού Σχεδίου, αλλά και όλων των φορέων με θεσμικό ρόλο όπως το Τεχνικό Επιμελητήριο Ελλάδος, που οφείλουν να συμβάλλουν με τεκμηριωμένα επιχειρήματα στην τελική διαμόρφωσή του και με σαφείς εισηγήσεις.
3. ΑΝΑΠΤΥΞΗ ΜΕΣΩ ΤΗΣ ΔΙΚΤΥΩΣΗΣ ΤΩΝ ΑΣΤΙΚΩΝ ΚΕΝΤΡΩΝ.

Η αναπτυξιακή προοπτική για την περιοχή μας διέρχεται αναγκαστικά μέσα από τη συνεργασία και τη δικτύωση των ομότιμων όμορων αστικών κέντρων της περιοχής, που δημιουργούν οικονομίες κλίμακας, αυξάνουν την εσωτερική αγορά και την αγορά εργασίας, αναδεικνύουν νέους ρόλους και στόχους και μεταφέρουν οφέλη στις αντίστοιχες ενδοχώρες.

Τα δίκτυα πόλεων της μορφής διπόλου ή τριπόλου, μπορούν να αναδυθούν είτε από μόνα τους, όταν οι χωρικές και οικονομικές δυνάμεις που τα παράγουν  είναι πολύ ισχυρές, είτε μετά από συνειδητές στρατηγικές σχεδιασμού που τα θέτουν ως στόχο, στην περίπτωση που οι αναγκαίες προϋποθέσεις, ενώ υπάρχουν, δεν είναι τόσο ισχυρές ώστε να προκαλούν την αυτόματη δικτύωση.

Οι δικτυώσεις των αστικών κέντρων επηρεάζουν λειτουργίες όπως:

οι διοικητικές υπηρεσίες (με δυνατότητα χωροθέτησης υψηλότερων βαθμίδων διοικητικών υπηρεσιών), 

η εκπαίδευση και η έρευνα (διευκόλυνση της ύπαρξης ή και δημιουργίας πανεπιστημίων, ερευνητικών κέντρων κλπ., καθώς και της αύξησης του μεγέθους των), 

η περίθαλψη (συμβολή στη βιωσιμότητα μεγάλων πολυσύνθετων μονάδων υγείας), 

ο πολιτισμός (πολιτιστικές υποδομές μεγάλης κλίμακας και υπερτοπικής ακτινοβολίας, που αναβαθμίζουν την υπερτοπική-διεθνή αναγνωρισιμότητα), 

οι υποδομές μεταφορών, τηλεπικοινωνιών και ενέργειας (συμβολή στην οικονομική βιωσιμότητα υποδομών μεγάλης κλίμακας), 

οι οργανωμένοι χώροι υποδοχής επιχειρήσεων (μεταποίησης ή και άλλων κλάδων),
το εμπόριο (μονάδες σπάνιου λιανικού εμπορίου, μεγάλες μονάδες χονδρεμπορίου, εμπορευματικά κέντρα), 

οι ειδικές μορφές τουρισμού, που απαιτούν μεγάλο αστικό κέντρο (συνεδριακός τουρισμός, αστικός τουρισμός) και επίσης 

οι υψηλού επιπέδου υπηρεσίες προς τις επιχειρήσεις (χρηματοπιστωτικές, εξειδικευμένες υπηρεσίες συμβούλου). 
4. Η  ΔΙΚΤΥΩΣΗ ΤΩΝ ΑΣΤΙΚΩΝ ΚΕΝΤΡΩΝ ΤΗΣ ΠΕΡΙΟΧΗΣ ΜΑΣ 

      ΚΑΙ ΤΟ  ΤΡΙΠΟΛΟ  ΚΑΒΑΛΑΣ – ΔΡΑΜΑΣ - ΞΑΝΘΗΣ

Είναι προφανές, ότι με βάση κριτήρια πληθυσμιακών μεγεθών, αναπτυξιακών δεδομένων, δυνατοτήτων, προοπτικών ανάπτυξης, υπερτοπικής επιρροής και ακτινοβολίας σε επίπεδο μάλιστα υπερεθνικό, λόγω της θέσης της περιοχής στη Νοτιοανατολική Ευρώπη, η Καβάλα ως μεμονωμένο αστικό κέντρο, δεν μπορεί πλέον να ανταγωνιστεί το δίπολο Κομοτηνής – Αλεξανδρούπολης ως το σημαντικότερο αναπτυξιακό κέντρο της περιοχής Ανατολικής Μακεδονίας - Θράκης, όπως σε παλαιότερους σχεδιασμούς, που δεν έπαιρναν υπόψη αστικές δικτυώσεις. 


Το δίπολο Καβάλας – Δράμας είναι πιο εφικτό στην πραγματοποίησή του και χαρακτηρίζεται από αυτοδύναμη δυναμική εξέλιξης. Διαθέτει τα πλεονεκτήματα και τις προοπτικές των δύο πόλεων, και μια πολλά υποσχόμενη ενδοχώρα. Αναπτύσσεται κατά μήκος ενός σημαντικού οδικού άξονα, του κάθετου στην Εγνατία από την Εξοχή Δράμας. Η μεταξύ των δύο πόλων απόσταση είναι σχετικά μικρή, ενώ υπάρχει επίσης η δυνατότητα σημαντικής αύξησης της μεταξύ τους προσπελασιμότητας, με την ολοκλήρωση της κατασκευής του κάθετου οδικού άξονα από Εξοχή, και με την προτεινόμενη σιδηροδρομική σύνδεση των δύο πόλεων υπό μορφή μάλιστα και Προαστιακού. Οι δυνατότητες ανάπτυξης του διπόλου με Βαλκανική εμβέλεια και ακτινοβολία είναι μεγάλες, ιδιαίτερα μετά την είσοδο της Βουλγαρίας στην Ευρωπαϊκή Ένωση. 

Μειονέκτημα αποτελεί η πληθυσμιακή στασιμότητα που παρατηρείται και στις δύο πόλεις, η φθίνουσα οικονομική τους πορεία κατά την τελευταία δεκαπενταετία και η έλλειψη δυναμισμού στην αναπτυξιακή τους πορεία,  συνθήκες που στερούν την δυνατότητα στο δίπολο Καβάλας-Δράμας να χαρακτηρισθεί ως εθνικός πόλος σε σύγκριση με το δίπολο Κομοτηνής- Αλεξανδρούπολης (ενεργειακός εθνικός πόλος). 

Στην περίπτωση του τριπόλου  Καβάλας – Δράμας– Ξάνθης, η δικτύωση των τριών πόλεων με την έννοια της συμπληρωματικότητας τους, είναι εφικτή, καθόσον είναι όλες Νομαρχιακά κέντρα 2ου επιπέδου, ανήκουν σε κοινή διοικητική μονάδα (Υπερνομαρχία Δράμας-Καβάλας-Ξάνθης) και καλύπτουν τις απαιτήσεις υψηλής θέσης στην αστική ιεραρχία. Παρουσιάζουν  σημαντικό συνολικό πληθυσμιακό μέγεθος (με βάση τα Ελληνικά δεδομένα μεγέθους πόλεων), και μικρές χρονοαποστάσεις μεταξύ τους, με προοπτικές άμεσης περαιτέρω βελτίωσης της μεταξύ τους προσπελασιμότητας. Το τελευταίο ισχύει κυρίως για τους άξονες Καβάλας – Δράμας και Καβάλας – Ξάνθης, όπου τάσεις δικτύωσης έχουν αρχίσει να διαφαίνονται, ενώ στον άξονα Δράμας – Ξάνθης αυτό γίνεται δυσκολότερο, κυρίως λόγω της παρούσης συγκριτικά μεγαλύτερης χρονοαπόστασης μεταξύ τους. Στα θετικά της δικτύωσης Δράμας-Ξάνθης καταγράφεται πάντως η ήδη αναπτυγμένη «πράσινη» δικτύωση μεταξύ τους μέσω της οροσειράς της Ροδόπης.
Το τρίπολο Καβάλας – Δράμας –Ξάνθης προσθέτει στα πλεονεκτήματα του διπόλου Καβάλας - Δράμας, που φαίνεται κατ’ αρχήν πιο εφικτό, επιπλέον μέγεθος σε δημογραφικά, οικονομικά κλπ. στοιχεία, όπως επίσης και τα θετικά χαρακτηριστικά της Ξάνθης, που είναι η έντονη πολιτιστική ταυτότητα και δυναμική της, η πολυπολιτισμικότητά της, η ανάπτυξη ειδικών μορφών τουρισμού (πολιτιστικός, συνεδριακός κλπ.), η καλή οδική σύνδεσή της με την Καβάλα δια της Εγνατίας οδού και η μικρή τους χρονοαπόσταση, η προοπτική σύντομης σιδηροδρομικής σύνδεσης του λιμανιού στην Νέα Καρβάλη με τους Τοξότες Ξάνθης που, για την λειτουργία του τριπόλου, θα πρέπει να αναβαθμιστεί με χαρακτηριστικά προαστιακού.

Επίσης, πλεονεκτήματα και μάλιστα ιδιαίτερα σημαντικά είναι η λειτουργία της Πολυτεχνικής Σχολής Ξάνθης του Δημοκρίτειου Πανεπιστημίου Θράκης σε συνδυασμό με το ΤΕΙ Καβάλας και η ανάπτυξη του τομέα έρευνας και τεχνολογίας, η προοπτική λειτουργίας της σύνδεσης με την Εγνατία οδό του κάθετου άξονα από τον Εχίνο Ξάνθης, που προχωρεί σε βάθος στην Βαλκανική ενδοχώρα μέχρι τη Ρουμανία (Πανευρωπαϊκός άξονας ΙΧ), και η πληθυσμιακή αύξηση που παρουσιάζει η πόλη της Ξάνθης, που την δεκαετία 1990 – 2000 ήταν ο υψηλότερος στην Ελλάδα (24% περίπου). 

Ιδιαίτερα θετικό στοιχείο είναι επίσης η συπληρωματικότητα που αναπτύσσεται μεταξύ του πλούσιου σε φυσικούς πόρους ορεινού όγκου της οροσειράς της Ροδόπης που μοιράζεται στους νομούς Δράμας και Ξάνθης με την ιδιαίτερα σημαντική παράκτια ζώνη των νομών Καβάλας και Ξάνθης. 
Μειονέκτημα θεωρείται η μεγάλη χρονοαπόσταση και η προβληματική συγκοινωνιακή σύνδεση της Ξάνθης με την Δράμα, που στην ουσία περιορίζει  την λειτουργία του τριπόλου, σε λειτουργία δύο διπόλων, Καβάλας – Δράμας και Καβάλας – Ξάνθης. Η αδυναμία αυτή μπορεί βέβαια να ξεπεραστεί, αλλά οι απαιτήσεις σε βελτίωση των υποδομών, και κυρίως των συγκοινωνιακών, είναι  μεγάλες, ενώ τον καίριο ρόλο του καταλύτη, εκτός από την «πράσινη» δικτύωση που υπάρχει μεταξύ Δράμας και Ξάνθης, μπορούν να παίξουν  δύο παράγοντες, η ύπαρξη πολιτικής βούλησης και η κοινωνική συναίνεση.

Η υπάρχουσα τάση συνδυασμένης ανάπτυξης του δικτύου (τριπόλου) Καβάλα - Δράμα - Ξάνθη αναφέρεται στο Χωροταξικό Πλαίσιο της Περιφέρειας ΑΜΘ ως το κύριο δίκτυο πόλεων στην Περιφέρεια Ανατολικής Μακεδονίας και Θράκης, και μάλιστα αναγνωρίζεται εκεί η περαιτέρω δυναμική του, προς την κατεύθυνση μάλιστα του να συμπαρασύρει και τις Κομοτηνή και Αλεξανδρούπολη που φαίνεται ότι δεν παρουσιάζουν ακόμη εμφανείς τάσεις δικτύωσης. 

Η παραπάνω δυναμική ανάπτυξης του τριπόλου Καβάλα – Δράμα – Ξάνθη, αναφέρεται επίσης σαφώς και στις εκθέσεις αξιολόγησης του ΠΕΠ 2000-2006, στο Σχέδιο Ειδικού Χωροταξικού Πλαισίου για τη Βιομηχανία καθώς και στο Ε.Σ.Π.Α. (Εθνικό Στρατηγικό Πλαίσιο Αναφοράς).
Δεδομένης λοιπόν της αναφοράς του τριπόλου σε όλα σχεδόν τα πρόσφατα αναπτυξιακά σχέδια και με εμφανείς την πολιτική βούληση και την κοινωνική συναίνεση, είναι σαφές ότι οι όποιες αδυναμίες του τριπόλου Καβάλα – Δράμα – Ξάνθη μπορούν να αντιμετωπιστούν.
           5. ΣΗΜΑΝΤΙΚΕΣ ΠΑΡΑΛΕΙΨΕΙΣ
Μελετώντας σε βάθος την σχετική πρόταση σχεδίου ΚΥΑ για τον Εθνικό Χωροταξικό Σχεδιασμό, διαπιστώνεται σημαντικός αριθμός παραλείψεων που αφορούν την περιοχή μας με αποτέλεσμα η Ανατολική Μακεδονία με την Ξάνθη να υποβαθμίζονται σε ένα χώρο με απροσδιόριστα χαρακτηριστικά. 

Πιο συγκεκριμένα διαπιστώνουμε ότι όσον αφορά την περιοχή μας: 

ΔΕΝ συνυπολογίστηκε ότι :

Α. Στο νομοθετημένο «Περιφερειακό Πλαίσιο Χωροταξικού Σχεδιασμού και Αειφόρου Ανάπτυξης Περιφέρειας Ανατολικής Μακεδονίας και Θράκης» αναφέρεται:
«οι πόλεις Καβάλα, Δράμα και Ξάνθη σχηματίζουν ένα τρίγωνο στο χώρο που μπορεί να λειτουργήσει αλληλοσυμπληρωματικά, με την έννοια της ευρύτερης αστικής συγκέντρωσης στο χώρο των τριών αυτών νομών.»
Β.  Στο ΕΣΠΑ (Εθνικό Στρατηγικό Πλαίσιο Αναφοράς) που εγκρίθηκε από την Ευρωπαϊκή Ένωση και που στην ουσία καθορίζει τον τρόπο κατανομής των κονδυλίων της 4ης Προγραμματικής Περιόδου (2007-2013) αναφέρεται:
  «Καβάλα-Δράμα-Ξάνθη. Ο συγκεκριμένος πόλος αποτελείται από τρία αστικά κέντρα της περιφέρειας, που συνιστούν πόλεις μεσαίου πληθυσμιακού μεγέθους, ενώ συνολικά συγκεντρώνουν περίπου 170.000 κατοίκους. Τα τρία αυτά κέντρα αναπτύσσουν ημερήσια συστήματα στα οποία εντάσσονται οι γειτονικοί προς αυτά Δήμοι ενώ αναπτύσσουν και σημαντικές τάσεις δικτύωσης μεταξύ τους. Οι τάσεις αυτές ενισχύονται από τις μικρές μεταξύ τους αποστάσεις και τον αυξανόμενο περιορισμό των χρονοαποστάσεων στις μεταξύ τους συνδέσεις λόγω των αναπτυσσόμενων και βελτιούμενων έργων υποδομής». 

Γ.  Στο Ν. 2508/97 για την «Βιώσιμη οικιστική ανάπτυξη των πόλεων και οικισμών της χώρας» η Καβάλα και η ευρύτερη περιοχή της προβλέπεται ως:

                «ιδιαίτερα σημαντικό αστικό κέντρο-Εθνικός Πόλος» 
και προτείνεται «η εκπόνηση Ρυθμιστικού Σχεδίου και προγράμματος προστασίας περιβάλλοντος» καθώς και «η ίδρυση και λειτουργία Οργανισμού Ρυθμιστικού». 
Δ.   Σε όλους τους παλαιότερους αναπτυξιακούς σχεδιασμούς από τα μέσα της δεκαετίας του ’70, όπως τα ΚΕΠΑ (Κέντρα Επείγουσας Πολεοδομικής Ανασυγκρότησης), ο προσδιορισμός της Καβάλας αναφέρεται ως:

       «κατάληξη του αναπτυξιακού άξονα της χώρας (αναπτυξιακό S)».

ΔΕΝ λήφθηκαν επίσης υπόψη:
1. Τα φυσικά γεωγραφικά σύνορα της περιοχής μας με τη Βουλγαρία, χώρα - μέλος της Ευρωπαϊκής Ένωσης καθώς και η άμεση διέξοδος προς το Αιγαίο και προς την Ανατολική Μεσόγειο, που παρέχονται σε όλες τις χώρες της Νοτιοανατολικής Ευρώπης, μέσω των καθέτων αξόνων Δράμας – Εξοχής και Ξάνθης – Εχίνου.
2. Η δυναμική των άριστων σχέσεων της περιοχής μας, αφενός με τις Παρευξείνιες Χώρες, καθώς η Καβάλα είναι μέλος της «Λέσχης των Χωρών της Μαύρης Θάλασσας», και αφετέρου με την Αίγυπτο λόγω ισχυρών ιστορικών δεσμών αλλά και των υφιστάμενων Βακούφικων της περιοχής και της ύπαρξης κοινού φορέα πολιτιστικών σχέσεων και δράσεων.
3. Οι δικτυώσεις και οι πολύπλευρες διασυνοριακές σχέσεις που έχουν ήδη αρχίσει να αναπτύσσονται και καλλιεργούνται μεταξύ φορέων των, σε άμεση γειτνίαση, περιοχών Ελλάδας και Βουλγαρίας, μετά την διάνοιξη του Τελωνείου της Εξοχής. 

4. Οι υπάρχουσες και στις τρεις πόλεις σημαντικές δομές έρευνας και τεχνολογίας, με την λειτουργία ανώτατης και ανώτερης εκπαίδευσης, όπως η Πολυτεχνική Σχολή Ξάνθης του Δημοκρίτειου Πανεπιστήμιου Θράκης καθώς και το ΤΕΙ Καβάλας.
5. Το θαλάσσιο μέτωπο των Νομών Καβάλας και Ξάνθης καθώς και το νησί της Θάσου.
6. Το γεγονός ότι ο Νομός Καβάλας διαθέτει, εκτός από το νέο εμπορικό λιμένα «Φίλιππος Β΄» της Νέας Καρβάλης, ένα πλήρες λιμενικό σύστημα που αποτελείται από 17 συνολικά λιμένες και αλιευτικά καταφύγια, αποτελώντας έτσι ένα δυναμικό αλλά και ευέλικτο, ως προς την συνέργεια των ειδικών του χρήσεων, σύστημα.
7. Ότι ο Κρατικός Αερολιμένας Καβάλας «Μέγας Αλέξανδρος» που εξυπηρετεί την ευρύτερη περιοχή, δέχεται διεθνή δρομολόγια συμπληρώνοντας συχνά τον αντίστοιχο της Θεσσαλονίκης και μπορεί να εξυπηρετήσει και πόλεις της Νότιας Βουλγαρίας, λόγω κοντινής απόστασης με αυτές.
8. Η υφιστάμενη και διαρκώς αναπτυσσόμενη σε όλους τους τομείς δικτύωση μεταξύ Καβάλας – Δράμας – Ξάνθης καθώς και η συμπληρωματικότητα πόρων, αναπτυξιακών επιλογών και δράσεων Και τέλος

9. Η υπάρχουσα για πολιτικούς και εθνικούς λόγους διοικητική σύνδεση των Νομαρχιών Καβάλας – Δράμας – Ξάνθης σε Υπερνομαρχία.


Επίσης ΔΕΝ γίνεται καμία αναφορά και αγνοούνται:

α. Οι πολιτιστικοί πόροι και τα μνημεία παγκόσμιας και εθνικής εμβέλειας που βρίσκονται στην περιοχή μας
β. Η «πράσινη» δικτύωση μεταξύ των ορεινών περιοχών Δράμας - Ξάνθης (οροσειρά Ροδόπης), οι συμπληρωματικές δράσεις με την παράκτια περιοχή Καβάλας-Ξάνθης και η σημαντική παρουσία προστατευόμενων περιοχών {μνημεία της φύσης, περιοχές Νatura (φύση) 2000, περιοχές (υγροβιότοποι) συνθήκης Ramsar, Καταφύγια Άγριας Ζωής και Αισθητικά Δάση}, και 
γ. Η εντυπωσιακή επάρκεια σε φυσικούς πόρους της ευρύτερης περιοχής μας που διαθέτει ανάμεσα στα άλλα μάρμαρα, σχιστόλιθους, πλούσιο επίγειο και υπόγειο υδατικό δυναμικό, σημαντικές δασικές εκτάσεις, γεωθερμικά πεδία, λιγνίτη, τύρφη, πετρέλαιο και φυσικό αέριο.
6. ΑΝΑΓΚΗ  ΔΙΟΡΘΩΣΕΩΝ
Είναι προφανές ότι η υποβάθμιση των προοπτικών για τις περιοχές μας, μέσα στα πλαίσια της υπό εξέταση πρότασης του Γενικού Πλαισίου Χωροταξικού Σχεδιασμού, οφείλεται στις σημαντικές παραλείψεις παραδοχών και δεδομένων που προαναφέρθηκαν.  

Η αποκατάσταση των δεδομένων αναδεικνύει το δίκτυο (τρίπολο) των αστικών κέντρων Καβάλας-Δράμας-Ξάνθης σε επίπεδο ΕΘΝΙΚΟΥ ΠΟΛΟΥ και, λαμβάνοντας υπόψη ότι στα δυτικά μας βρίσκεται ο Εθνικός πόλος της Θεσσαλονίκης που χαρακτηρίζεται «πόλη-πύλη» και «περιφερειακός μητροπολιτικός πόλος της Ε.Ε.» και ανατολικά μας το εθνικό δίπολο Κομοτηνής-Αλεξανδρούπολης που χαρακτηρίζονται «διεθνής ενεργειακός κόμβος» και «πύλη στον Θαλάσσιο διάδρομο Μεσογείου-Ευξείνου Πόντου», οι διορθώσεις του Σχεδίου θα προκύψουν από τις κατευθύνσεις που επιδιώκουμε για την Αειφόρο Ανάπτυξη των περιοχών μας και σε πλαίσιο μη ανταγωνιστικό με τους προαναφερθέντες εθνικούς πόλους.

Οι προτεινόμενες διορθώσεις, πέρα από την επιστημονική τεκμηρίωση, υπαγορεύονται επίσης από μια διαφαινόμενη προοπτική πολιτικής βούλησης, κοινωνικής συναίνεσης και στρατηγικές συμμαχιών σε τοπικό και περιφερειακό επίπεδο.
7. ΠΛΑΙΣΙΟ ΑΝΑΠΤΥΞΙΑΚΗΣ ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΗΣ
Είναι σαφές ότι η ανάπτυξη της περιοχής Καβάλας – Δράμας – Ξάνθης δεν επιδιώκεται να λειτουργήσει ανταγωνιστικά ούτε προς τον εθνικό πόλο της Μητροπολιτικής Θεσσαλονίκης, ούτε βεβαίως προς τον ενεργειακό κόμβο Κομοτηνής – Αλεξανδρούπολης.
Αντίθετα, η αναπτυξιακή στρατηγική του τριπόλου Καβάλας-Δράμας-Ξάνθης, στοχεύει σε σαφείς και υλοποιήσιμες κατευθύνσεις με την ανάδειξη της περιοχής μας ως: 
1) Κόμβος συνδυασμένων μεταφορών στη Νοτιοανατολική Ευρώπη, τις Παρευξείνιες Χώρες, την Ανατολική Μεσόγειο και τη Βόρειο Αφρική και με Διεθνείς Πύλες Εισόδου: 
α) το αεροδρόμιο «Μέγας Αλέξανδρος» στο οποίο μπορούν να γίνονται και εμπορευματικές μεταφορές και πρέπει να συνδεθεί με το σιδηροδρομικό δίκτυο Θεσσαλονίκης – Δράμας – Καβάλας – Ξάνθης, 
β) το εμπορικό λιμάνι «Φίλιππος Β’» στο οποίο πρέπει να δημιουργηθεί ζώνη ελευθέρου εμπορίου, εμπορευματικός σταθμός και προβλέπεται η σύνδεση του με το σιδηροδρομικό δίκτυο Θεσσαλονίκης-Δράμας-Καβάλας-Ξάνθης,
γ) τις διεθνείς πύλες Εξοχής και Εχίνου  με την ολοκλήρωση και τη πλήρη λειτουργία των κάθετων αξόνων Καβάλας-Δράμας-Εξοχής, Καβάλας-Ξάνθης-Εχίνου και Δράμας- Αμφίπολης, 
2)  Πόλος ανάπτυξης καινοτομίας σε τομείς: 

α) τεχνολογικής κατεύθυνσης με βάση την Πολυτεχνική Σχολή Ξάνθης του Δημοκρίτειου Πανεπιστημίου Θράκης και το ΤΕΙ Καβάλας,
β)  ανάπτυξης και αξιοποίησης των φυσικών πλεονεκτημάτων και πόρων της περιοχής μας, όπως οι βιολογικές καλλιέργειες, οι ιχθυοκαλλιέργειες, οι οστρακοκαλλιέργειες, οι υδατοκαλλιέργειες, η γεωθερμία, ο ορυκτός πλούτος με ανάδειξη και καθετοποιημένη αξιοποίηση των μαρμάρων και σχιστολίθων,
γ) ενεργειακής έρευνας και εφαρμογών, για συμβατικές και ανανεώσιμες πηγές ενέργειας, με έμφαση στην ορθολογική αξιοποίηση του πλούσιου υπόγειου και επίγειου υδάτινου δυναμικού, την ηλιακή ενέργεια, τα βιοκαύσιμα, το φυσικό αέριο, τη γεωθερμία και τη διερεύνηση της αξιοποίησης λοιπών ενεργειακών πηγών της περιοχής με έμφαση στην εξοικονόμηση ενέργειας ως της σημαντικότερης πηγής ενέργειας,
δ) επιχειρηματικότητας μικρομεσαίων επιχειρήσεων με χρήσεις της πληροφορικής, του ηλεκτρονικού εμπορίου, της πρότυπης παραγωγής και τυποποίησης αγροτικών, υλοτομικών και κτηνοτροφικών προϊόντων και την παραγωγή προϊόντων ονομασίας προέλευσης,
ε) ένταξης των νέων τεχνολογιών σε όσο το δυνατόν περισσότερες λειτουργίες σχετικές με την ανάπτυξη, την εργασία, την διαχείριση ελεύθερου χρόνου, την παροχή υπηρεσιών και γενικότερα την ποιότητα ζωής των κατοίκων.
3) Περιοχή δυναμικής τουριστικής ανάπτυξης κλασσικών και εναλλακτικών μορφών τουρισμού με:
α)   αξιοποίηση της «πράσινης» δικτύωσης και του ορεινού όγκου της οροσειράς της Ροδόπης προς την κατεύθυνση του οικοτουρισμού, του περιβαλλοντικού ( Κέντρο Περιβαλλοντικής Εκπαίδευσης Παρανεστίου ), του περιηγητικού, του ορειβατικού, του χιονοδρομικού ( Χιονοδρομικά Κέντρα Φαλακρού και Παγγαίου ) και άλλων μορφών ορεινού τουρισμού,
β)  αξιοποίηση του θαλάσσιου μετώπου στο Αιγαίο, του λιμενικού συστήματος Καβάλας και της νήσου Θάσου, για την ανάπτυξη θαλάσσιου τουρισμού ( σκάφη αναψυχής, κρουαζιερόπλοια, ιστιοπλοϊκά σκάφη) 
γ)  αξιοποίηση και ενίσχυση εναλλακτικών μορφών τουρισμού, όπως αρχαιολογικού (Φίλιπποι – Άβδηρα – Θάσος – Σιταγροί), πολιτιστικού (παλιές πόλεις Καβάλας – Ξάνθης – Δράμας, πολιτιστικά δρώμενα),  θρησκευτικού και προσκηνυματικού (Βαπτιστήριο Λυδίας– Απόστολος Παύλος), ιαματικού (θερμά λουτρά Ελευθερών – Λυδίας – Θερμιών), συνεδριακού, επιστημονικού και αθλητικού,
δ)  ανάδειξη και διεκδίκηση πανελλήνιων και διεθνών εκδηλώσεων και εκθέσεων ( πολιτιστικών, αθλητικών, εμπορικών κλπ).
4) Πόλος ανάπτυξης πρότυπων μορφών ανάδειξης, προστασίας και διαχείρισης των προστατευόμενων περιοχών με έμφαση στη διατήρηση της ισορροπίας του περιβάλλοντος, τη παροχή χρήσιμων αγαθών, τη διαφύλαξη πολύτιμων οικολογικών αξιών, την εξυπηρέτηση επιστημονικών σκοπών, τη περιβαλλοντική εκπαίδευση και ενημέρωση, τη δημιουργία ευκαιριών απασχόλησης με άξονες:

α) τη προστασία και διαχείριση των οικοσυστημάτων,
β) τη περιβαλλοντική εκπαίδευση,
γ) τον οικοτουρισμό και την αναψυχή,
δ) τη βιολογική γεωργία και την κτηνοτροφία,
ε) τη μεταποίηση και εμπορία τοπικών προϊόντων της Βιολογικής Γεωργίας και Κτηνοτροφίας, και 
στ) την επιστημονική έρευνα.

5)   Περιοχή παροχής υψηλής ποιότητας υπηρεσιών σε σημαντικούς τομείς όπως:
α)  στον τεχνολογικό τομέα και στις καινοτόμες δράσεις,
β)  στο διοικητικό τομέα και στην υγεία,
γ)  στον εμπορευματικό τομέα,
δ)  στον τουριστικό και πολιτιστικό τομέα,
ε)   στη διασυνοριακή συνεργασία,
στ) στην πρόσβαση σε δίκτυα υψηλής ταχύτητας,
ζ) στις υπηρεσίες διαδικτύου,
 με τη βελτίωση δικτύων και υποδομών και την αξιοποίηση των πόρων της περιοχής μας και του υπάρχοντος ανθρώπινου δυναμικού,
6) Πόλος ανάπτυξης δομών τριτοβάθμιας εκπαίδευσης, εκτός από το τεχνολογικό τομέα, μέσω των υφιστάμενων Πολυτεχνικής Σχολής Ξάνθης του Δημοκρίτειου Πανεπιστήμιου Ξάνθης και ΤΕΙ Καβάλας, και στους τομείς του πολιτισμού και της έρευνας, με αξιοποίηση των υφιστάμενων θεσμών και υποδομών πανελλήνιας και διεθνούς εμβέλειας όπως τα: Φεστιβάλ κινηματογράφου ταινιών μικρού μήκους Δράμας, Φεστιβάλ Φιλίππων, Cosmopolis Καβάλας, Open Τουρνουά Σκάκι, Γιορτές παλιάς πόλης και Καρναβαλιού Ξάνθης, Αιγυπτιακά Βακούφικα, Ινστιτούτο Αλιευτικών Ερευνών Νέας Περάμου.
7)   Κόμβος επιχειρηματικότητας μέσα από την ενίσχυση και την ανάπτυξη διασυνοριακών συνεργασιών και δράσεων με: 

α)  τις χώρες της Νοτιοανατολικής Ευρώπης με τις οποίες υπάρχει ελεύθερη επικοινωνία και οδική πρόσβαση στα πλαίσια ένταξης τους στην Ευρωπαϊκή Ένωση,
β)  τις Παρευξείνειες Χώρες μέσω της «Λέσχης των χωρών της Μαύρης Θάλασσας» στην οποία η Καβάλα είναι μέλος,
γ)  τις χώρες της Ανατολικής Μεσογείου και της βόρειας Αφρικής, και ιδιαίτερα με την Αίγυπτο, με την οποία ήδη υπάρχουν καλές πολιτιστικές σχέσεις και λειτουργούν κοινοί πολιτιστικοί φορείς και δίκτυα.
8. ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ – ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ
            Συνοψίζοντας όσα αναλύθηκαν παραπάνω, αναφορικά με το προτεινόμενο Γενικό Πλαίσιο Χωροταξικού Σχεδιασμού και Αειφόρου Ανάπτυξης, και με δεδομένα την στρατηγική συνεργασία, την συμπληρωματικότητα δράσεων και αναπτυξιακών κατευθύνσεων, την υπάρχουσα και συνεχώς αναπτυσσόμενη δικτύωση μεταξύ της Καβάλας, της Δράμας, της Ξάνθης και των περιοχών τους, καθώς και την διαπιστωμένη κοινωνική συναίνεση και την διαφαινόμενη πολιτική βούληση όλων των φορέων, συμπεραίνουμε αβίαστα ότι:

η δραστική αναβάθμιση της θέσης που καταλαμβάνει στο προτεινόμενο Εθνικό Χωροταξικό Σχέδιο η περιοχή μας, αποτελεί την επιθυμητή αναπτυξιακή επιλογή και είναι απόλυτα ΕΦΙΚΤΟΣ ΣΤΟΧΟΣ να αναδειχθεί ως ΕΘΝΙΚΟΣ ΠΟΛΟΣ το τρίπολο ΚαβάλΑΣ – ΔΡΑΜΑΣ – ΞάνθηΣ.
 Για την Αντιπροσωπεία του ΤΕΕ- ΑΜ 

                                                            Ο Πρόεδρος

                                                                Σωτήρης Λαζαρίδης

                                                                                Ηλεκτρολόγος Μηχανικός

ΣΥΝΗΜΜΕΝΑ

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 
(που περιέχει τις προτάσεις αλλαγών, διορθώσεων και προσθηκών 
στο κείμενο του Γενικού Πλαισίου Χωροταξικού Σχεδιασμού 
και Αειφόρου Ανάπτυξης και την αιτιολόγηση τους)

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ
ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΜΟΣ ΩΣ ΕΘΝΙΚΟΥ ΠΟΛΟΥ ΤΟΥ

ΤΡΙΠΟΛΟΥ ΚΑΒΑΛΑΣ – ΔΡΑΜΑΣ – ΞΑΝΘΗΣ
1. Προτάσεις αλλαγών ΚΑΙ ΠΡΟΣΘΗΚΩΝ στην Πρόταση ΚΥΑ ΜΕ
σκοπό την διόρθωση υπαρχόντων λαθών ΚΑΙ παραλείψεων
(Οι προτάσεις αλλαγών, συμπληρώσεων κλπ. παρατίθενται

ανά κεφάλαιο, ακολουθώντας τη δομή της Πρότασης ΚΥΑ.)
(Οι εγγραφές με λοξά γράμματα είναι οι προβλέψεις της ΚΥΑ, 
ενώ οι εγγραφές με χρωματισμένο γκρι υπόβαθρο είναι οι δικές μας προσθήκες.)

1.1. Στο σκεπτικό της απόφασης (τμήμα διαπιστώσεις)
Κεφάλαιο Γ1. 
Παρ.2 (Ως προς τις διεθνείς και διαπεριφερειακές εισόδους – πύλες και συνδέσεις της χώρας και τη χωρική οργάνωση των κύριων εθνικών πόλων και αξόνων ανάπτυξης).  Η παράγραφος 2 προτείνεται να τροποποιηθεί ως εξής :
«2. Διαπιστώνεται ότι η Ελλάδα δεν έχει επαρκώς αξιοποιήσει τις σύγχρονες δυνατότητες που παρέχονται από τις θαλάσσιες μεταφορές και τους διαδρόμους επικοινωνίας (ανατολικοί θαλάσσιοι διάδρομοι, οι οποίοι μπορούν να επεκταθούν προς βορρά και με οδικούς άξονες από Αλεξανδρούπολη και Καβάλα και σιδηροδρομικούς άξονες προς Δυρράχιο), ώστε να αποκτήσει βελτιωμένες σχέσεις άμεσης επικοινωνίας με τους βόρειους και ανατολικούς της γείτονες, της Βαλκανικής, του Εύξεινου Πόντου και της Ανατολικής Μεσογείου. Η ολοκλήρωση της Εγνατίας οδού  και των καθέτων προς αυτήν αξόνων που κατασκευάζονται θα εξυπηρετήσουν τους στόχους αυτούς »

Κεφάλαιο Γ2. 
Παρ.7.(Ως προς την χωρική οργάνωση των κύριων εθνικών πόλων και αξόνων ανάπτυξης.) Προτείνεται να προστεθεί νέα παράγραφος 7 όπως παρακάτω και να επαναριθμηθούν οι παλιές παράγραφοι 7 και 8 σε 8 και 9 αντίστοιχα:

«7. Η ένταξη στην Ευρωπαϊκή Ένωση της Βουλγαρίας και της Ρουμανίας και οι προοπτικές πραγματοποίησης των πανευρωπαϊκών δικτύων, η ολοκλήρωση της Εγνατίας οδού και των κάθετων αξόνων από Εχίνο και Εξοχή, σε συνδυασμό με το λιμενικό σύστημα και το αεροδρόμιο της Καβάλας, δημιουργούν τις  προϋποθέσεις ενός  συστήματος συνδυασμένων μεταφορών, που αναδεικνύει σε διεθνή πύλη για την Νοτιοανατολική Ευρώπη, την Βαλκανική ενδοχώρα ,τις Παρευξείνιες Χώρες καθώς και την Ανατολική Μεσόγειο και τη Βόρειο Αφρική και αναβαθμίζει σε νέο Εθνικό Πόλο, το τρίπολο Καβάλας – Δράμας – Ξάνθης, που θα λειτουργήσει συμπληρωματικά με τις άλλες διεθνείς πύλες.

8……………
9……………
Κεφάλαιο Ε. 
Παρ.7.(Ως προς τη χωρική διάρθρωση, εξειδίκευση και συμπληρωματικότητα των παραγωγικών τομέων και την σχέση τους με το περιβάλλον.)                                                      Η παράγραφος 7 προτείνεται να τροποποιηθεί ως εξής:
«7. Ομοίως, από τη μελέτη για το Ειδικό Χωροταξικό Πλαίσιο για τη Βιομηχανία εκτιμάται ότι στο χρονικό ορίζοντα του Γενικού Πλαισίου, οι μεγάλες ποσοτικές ανάγκες χωρικής ρύθμισης της βιομηχανικής δραστηριότητας θα εξακολουθούν να εστιάζονται γύρω από τις δύο μητροπολιτικές περιοχές. Μικρότερες ανάγκες χωρικής ρύθμισης εκτιμάται ότι θα απαιτηθούν στο νοτιοδυτικό τμήμα του Νομού Βοιωτίας, την ευρύτερη περιοχή του δίπολου Βόλου-Λάρισας, στο κεντρικότερο τμήμα του Νομού Ιωαννίνων και σε περιορισμένη ζώνη με επίκεντρο την Πάτρα. Ανάγκες θετικής χωρικής ρύθμισης της βιομηχανικής δραστηριότητας θα απαιτηθούν στην περιοχή του τριπόλου  Καβάλας – Δράμας – Ξάνθης με τάσεις ενθάρρυνσης συγκέντρωσης κυρίως στις βιομηχανικές περιοχές Δράμας και Ξάνθης,».
Κεφάλαιο Ζ. 
Παρ.1.(Ως προς την χωρική διάρθρωση του αστικού δικτύου, το πόλο των μητροπολιτικών και λοιπών σημαντικών αστικών κέντρων και τη σχέση τους με την ενδοχώρα ) Η παράγραφος 1 προτείνεται να τροποποιηθεί ως εξής:
«1.
Διαπιστώνεται ότι το αστικό σύστημα της χώρας μετεξελίσσεται αργά σε ολιγοπολικό από τα μέσα της δεκαετίας του 1970 (Αθήνα, Θεσσαλονίκη, Πάτρα, Λάρισα, Βόλος, Ηράκλειο, Καβάλα), ενώ κεντρικός παραμένει ο ρόλος των δύο μητροπολιτικών αστικών σχηματισμών που έχουν δημιουργήσει μία σημαντική σε έκταση ενδοχώρα από λειτουργική και οικονομική άποψη με την Αθήνα να κατέχει το συγκριτικό πλεονέκτημα.» 

1.2. Στις προβλέψεις του σχεδίου
Άρθρο 5, 
Κεφάλαιο Β
«Παρ.2. Λοιποί  εθνικοί  πόλοι: 

Η παράγραφος 2 προτείνεται να τροποποιηθεί ως εξής :
«2.Περιλαμβάνουν ιδιαίτερα σημαντικά αστικά κέντρα, που είναι είτε σημερινές έδρες περιφερειών, είτε συνδέονται λειτουργικά με αυτές ενισχύοντας την αναπτυξιακή τους πορεία. Πρόκειται για την Πάτρα, το δίπολο Λάρισα-Βόλος, τα Ιωάννινα, το Ηράκλειο-Χανιά, το τρίπολο Καβάλα-Δράμα-Ξάνθη και το δίπολο Κομοτηνή-Αλεξανδρούπολη.»

Και πριν από την αναφορά σε Κομοτηνή -Αλεξανδρούπολη  προστίθεται:

«Καβάλα-Δράμα-Ξάνθη
Ανάδειξη του τριπόλου Καβάλας-Δράμας-Ξάνθης με : 

· Ισχυροποίηση του τριπόλου Καβάλας-Δράμας-Ξάνθης που παρουσιάζει αυξανόμενα στοιχεία δικτύωσης στους άξονες Καβάλα-Ξάνθη και Καβάλα-Δράμα με συμπληρωματικές εξειδικεύσεις και υποδομές καθώς και «πράσινης» δικτύωσης στον άξονα Δράμας-Ξάνθης μέσω της οροσειράς της Ροδόπης.
· Αξιοποίηση των αυξημένων δυνατοτήτων και ευκαιριών σε επίπεδο υπερεθνικό στο χώρο της Νοτιοανατολικής Ευρώπης (Βαλκανικής ενδοχώρας, Παρευξείνιων χωρών , Μαύρης Θάλασσας) που προκύπτουν με την είσοδο της Βουλγαρίας και της Ρουμανίας στην Ευρωπαϊκή Ένωση καθώς και στο χώρο της Ανατολικής Μεσογείου (Αίγυπτος, Βόρειος Αφρική), και την ανάδειξη ως μιας σημαντικής διεθνούς πύλης και ενός σημαντικού συστήματος συνδυασμένων μεταφορών μέσω των λιμενικών και αερολιμενικών εγκαταστάσεων της Καβάλας, της υπάρχουσας και προβλεπόμενης σιδηροδρομικής υποδομής, της Εγνατίας οδού και των κάθετων οδικών αξόνων Εχίνου-Δράμας και Εξοχής-Ξάνθης. 

· Ενίσχυση της συνεργασίας με το μητροπολιτικό κέντρο της Θεσσαλονίκης, όπως και με τον πόλο της Κομοτηνής - Αλεξανδρούπολης  

· Ενίσχυση του στους τομείς της ανώτατης εκπαίδευσης, της έρευνας και τεχνολογίας, της υγείας και ως κέντρο καινοτόμων τομέων δράσης.
· Ενίσχυση του στον τομέα της ανάπτυξης, προστασίας και διαχείρισης των προστατευόμενων περιοχών 
· Ενίσχυση επίσης του τριπόλου ως κέντρου μιας ευρύτερης περιοχής ανάπτυξης α) κλασσικών και εναλλακτικών μορφών τουρισμού σε συνδυασμό με την ανάδειξη των σημαντικών φυσικών και πολιτιστικών πόρων που διαθέτει, β) δραστηριοτήτων του πρωτογενή τομέα (άντληση πετρελαίου και φυσικού αερίου) και ιδιαίτερα σε ό,τι αφορά στην παραγωγή προϊόντων με βιολογικές μεθόδους, ονομασίας προέλευσης, εξόρυξη μαρμάρων, υλοτομία, κ.α, γ) μεταποίησης και διακίνησης προϊόντων  »  
και αφαιρείται στην «Παρ.3.  Δευτερεύοντες  πόλοι » η  «Καβάλα»  
και στην  «Παρ. 4.  Λοιποί  δυναμικοί  πόλοι »  οι  «Δράμα» και «Ξάνθη»  
Κεφάλαιο Γ (Κύριοι άξονες ανάπτυξης)
Η παράγραφος που αναφέρεται στον «Βόρειο Άξονα» προτείνεται να τροποποιηθεί ως εξής: 

«Ο Βόρειος Άξονας: Αναπτύσσεται κατά μήκος της βόρειας Ελλάδας και περιλαμβάνει το Μητροπολιτικό κέντρο της Θεσσαλονίκης τα σημαντικά αστικά κέντρα των Ιωαννίνων, της Κοζάνης, το τρίπολο Καβάλας-Δράμας-Ξάνθης και το δίπολο Κομοτηνής-Αλεξανδρούπολης, καθώς και τις διεθνείς πύλες της χώρας προς τα Βαλκάνια (Κακαβιά, Κρυσταλοπηγή / Ιεροπηγή, Εύζωνοι, Προμαχώνας, Εξοχή, Εχίνος, Νυμφαία, Ορμένιο), την Αδριατική / Ιταλία (Ηγουμενίτσα) και την Μικρά Ασία(Κήποι).» 

Άρθρο 6  
Κεφ. Α.2  (Ειδικές κατευθύνσεις για τις μεταφορές) 

Παρ. Α.2.1  (Οδικές υποδομές & Υπηρεσίες) 

Στην θέση «ολοκλήρωση του ως άνω οδικού δικτύου με τους εξής αναβαθμισμένους, σε υποδομές και υπηρεσίες, οδικούς άξονες…..» προτείνεται να προστεθεί  με αριθμ.11 η αναφορά :

«11. Δράμα-Αμφίπολη»
με επαναρίθμηση σε 12 της προηγούμενης αναφοράς με αριθμ. 11.

Παρ.Α2.2. (Θαλάσσιες μεταφορές & Λιμενικές Υποδομές & Υπηρεσίες)

Προτείνεται να προστεθεί η παράγραφος:
«- Αναβάθμιση του λιμενικού συστήματος της Καβάλας, και ειδικότερα του νέου  λιμένα,  σε σύνθετο λιμένα εξυπηρέτησης και μοναδοποιημένων εμπορευμάτων (εμπορευματοκιβώτια) και λειτουργική σιδηροδρομική σύνδεσή του (μέσω της γραμμής Δράμα-Καβάλα-Ξάνθη) με το εθνικό σιδηροδρομικό δίκτυο.» 

Παρ.Α2.3. (Αερολιμενική υποδομή & Αεροπορικές Υπηρεσίες )

Προτείνεται να προστεθεί η Καβάλα στην παράγραφο που αναφέρεται  στην:
«-Ενίσχυση του ρόλου, των υποδομών (χωρητικότητας, τεχνολογία, τηλεπικοινωνίες, ραδιοβοηθήματα κ.ά) και των υπηρεσιών των αερολιμένων Ηρακλείου (με την κατασκευή νέου αερολιμένα) Ρόδου (ενδεχομένως σε συνδυασμό και με τη χρήση του γειτονικού στρατιωτικού αεροδρομίου),  Κέρκυρας και Καβάλας, όχι μόνο ως διεθνών τουριστικών αεροδρομίων περιοδικής κίνησης αλλά ως γενικότερων Διεθνών Κομβικών Αερολιμένων εξυπηρέτησης τακτικών αερογραμμών αλλά και εξειδικευμένων υπηρεσιών για ελαφριά ιδιωτικά αεροσκάφη………»

και αφαιρείται από την παράγραφο όπου αναφέρεται μαζί με τους αερολιμένες 

«Σαντορίνης, της Ζακύνθου, της Κεφαλληνίας, του Ακτίου, των Ιωαννίνων της Αγχιάλου, της Καλαμάτας, κ.ά.» η «Καβάλα»
 Παρ.Α2.4. («Σιδηροδρομικό δίκτυο & Υπηρεσίες»)

Σημείο δ.

Προτείνεται να τροποποιηθεί ως εξής: 

«δ. Υλοποίηση του άξονα Θεσσαλονίκη – Αμφίπολη – Δράμα - Καβάλα - Ξάνθη (με συνδέσεις για το αεροδρόμιο και το νέο λιμένα Καβάλας) καθώς και της επέκτασης του δικτύου προς Καλαμπάκα - Δυτική Μακεδονία (Σιάτιστα-Κοζάνη) και από Καλαμπάκα προς Ιωάννινα και Ηγουμενίτσα.»

Σημείο ε.
Προτείνεται να προστεθεί η αναφορά:

«ε.
Επέκταση και αναβάθμιση των υφιστάμενων υπηρεσιών σιδηρόδρομου προαστιακού τύπου στις παρακάτω περιοχές:

· ………….

· Στο τρίπολο Καβάλας-Δράμας-Ξάνθης

· ……….»

Κεφ. Β.2 (Υποδομές Ενέργειας) 

Σημείο α.
Προτείνεται να προστεθεί η αναφορά:

«α.
Αξιοποίηση για παραγωγή ενέργειας των ιδιαίτερων ενεργειακών πλεονεκτημάτων συγκεκριμένων περιοχών της χώρας και ιδιαίτερα:

·  των κοιτασμάτων πετρελαίου και φυσικού αερίου της Θάσου

·  των γεωθερμικών πεδίων του Νέστου, των Ελευθερών, του Κόλπου Ορφανού και της Γενησέας Ξάνθης.
Άρθρο 7 
Κεφ.Β  (Βιομηχανία, εξόρυξη, μεταποίηση)
Προτείνεται στο θέμα με τίτλο : 

«Βάσει των ανωτέρω στόχων – επιδιώξεων δίδονται οι ακόλουθες κατευθύνσεις::»

η παράγραφος που αναφέρεται στους οργανωμένους υποδοχείς να  τροποποιηθεί ως εξής:

«Οργανωμένοι χώροι  προβλέπονται σε όλους τους νομούς, αλλά οι μεγαλύτερες ανάγκες για οργανωμένους υποδοχείς  διαπιστώνονται στις ζώνες επιρροής των μεγάλων αστικών κέντρων και κατά μήκος των αξόνων ανάπτυξης και ιδιαίτερα: (α)  του άξονα Δράμας – Καβάλας – Ξάνθης – Αλεξανδρούπολης και σε θέσεις που να μην θίγεται η τουριστική ανάπτυξη και οι προστατευόμενες περιοχές,  (β) των πολυακτινικών αξόνων με κέντρο τη Θεσσαλονίκη, (γ) του άξονα Βόλου-Λάρισας, (δ) των αξόνων με κέντρο την Αθήνα προς Οινόφυτα – Θήβα – Χαλκίδα - Λαμία και προς Κόρινθο - Άργος, (ε) της Πάτρας, της Καλαμάτας / Μεσσήνης, του Ηρακλείου και του Αγρινίου - Άρτας-Ιωαννίνων, καθώς και της Καστοριάς-Κοζάνης.

Άρθρο 8 
Παρ. 2  (Χωρική διάρθρωση του αστικού δικτύου)

 Σημείο α.
Προτείνεται να προστεθεί η αναφορά για το τρίπολο Καβάλα-Δράμα-Ξάνθη:

 «-Ενισχύονται επιλεγμένα κέντρα ως εθνικοί πόλοι (Πάτρα, δίπολο Λάρισα - Βόλος, Ιωάννινα, τρίπολο Καβάλα-Δράμα-Ξάνθη, δίπολο Κομοτηνή – Αλεξανδρούπολη) με στόχο να αποτελέσουν κομβικά σημεία του εθνικού χώρου σε διασύνδεση με τον περιβάλλοντα χώρο της Ευρωπαϊκής Ένωσης, των Βαλκανίων και της Μεσογείου»

και αφαιρείται η σχετική αναφορά στην «Καβάλα» στην επόμενη παράγραφο.

Άρθρο 10 
Κεφ 1.
(Περιοχές προτεραιότητας φυσικού και πολιτιστικού πλούτου)
Παρ. Β.  (Πολιτιστική Κληρονομιά) 
Προτείνεται να προστεθεί στις περιοχές διεθνούς εμβέλειας η αναφορά: 

«…….., ο χώρος των Φιλίππων στην Ανατολική Μακεδονία»

και στις περιοχές εθνικής  εμβέλειας η αναφορά:
«……….καθώς και τα Άβδηρα, η παλιά πόλη της Ξάνθης, ο χώρος του Βαπτιστηρίου της Λυδίας, η παλιά πόλη της Καβάλας (χερσόνησος της Παναγίας, Ιμαρέτ, παλιό Υδραγωγείο-Καμάρες), ο χώρος του αρχαίου θεάτρου και η ακρόπολη της  Θάσου, οι προϊστορικοί οικισμοί Σιταγρών και το ιστορικό κέντρο της Δράμας στην Ανατολική Μακεδονία» 

2. Αιτιολόγηση προτεινόμενων αλλαγών, ΔΙΟΡΘΩΣΕΩΝ 
ΚΑΙ ΠΡΟΣΘΗΚΩΝ στην πρόταση ΚΥΑ 

(Οι προτάσεις αλλαγών, συμπληρώσεων κλπ αιτιολογούνται 
ανά κεφάλαιο, ακολουθώντας τη δομή της Πρότασης ΚΥΑ.)

2.1. Αλλαγές στο σκεπτικό της απόφασης (τμήμα διαπιστώσεις)

Κεφάλαιο Γ1. 
Παρ.2

(Ως προς τις διεθνείς και διαπεριφερειακές εισόδους – πύλες και συνδέσεις της χώρας.) 


Η αναφορά στους ανατολικούς θαλάσσιους διαδρόμους που γίνεται στο κείμενο, κάνει αναφορά ως προς την επέκτασή τους προς βορρά μόνο από τον οδικό άξονα από Αλεξανδρούπολη και σιδηροδρομικά προς Δυρράχιο. Η σύνδεση της Βόρειας Αφρικής και της Αιγύπτου (Σουέζ) με την Νοτιοανατολική Ευρώπη και την περαιτέρω ενδοχώρα μέσω του λιμανιού της Καβάλας και του κάθετου άξονα από Εχίνο προς Βουλγαρία και Ρουμανία (Πανευρωπαϊκός διάδρομος ΙΧ) πρέπει επίσης να εξεταστεί, με θετικά, μάλιστα, δεδομένα τις ιστορικές σχέσεις Καβάλας και Αιγύπτου αλλά και τις σημερινές σχέσεις και επαφές (πολιτιστικές επαφές, ύπαρξη βακούφικων). Επίσης πρέπει να γίνει αναφορά στη παροχή λιμενικών και λοιπών εξυπηρετήσεων στις Παρευξείνιες Χώρες με δεδομένο την συμμετοχή της Καβάλας στη «Λέσχη των Χωρών της Μαύρης Θάλασσας».
Κεφάλαιο Γ2. 
Παρ. 7

(Ως προς την χωρική οργάνωση των κύριων εθνικών πόλων και αξόνων ανάπτυξης).   


Η αναφορά στις προοπτικές που δημιουργούνται στην βορειοανατολική Ελλάδα, πρέπει να περιλάβει ως εθνικό πόλο και διεθνή πύλη το τρίπολο Καβάλας – Δράμας –Ξάνθης με το σύστημα συνδυασμένων μεταφορών που δημιουργείται από το λιμενικό σύστημα και το αεροδρόμιο της Καβάλας, και τους κάθετους άξονες από Εξοχή και Εχίνο. 



Η διεθνής πύλη και ο άξονας από Προμαχώνα είναι ήδη φορτωμένος υπερβολικά και παρουσιάζει φαινόμενα κορεσμού, ενώ οποιαδήποτε προσπάθεια αύξησης της χωρητικότητάς του θα προκαλέσει αρνητικές επιπτώσεις σε άλλους τομείς και κυρίως στο περιβάλλον. Ο βέλτιστος τρόπος αποφόρτισης των ροών ανθρώπων και αγαθών από τον άξονα Προμαχώνα – Θεσσαλονίκης μπορεί να γίνει από τον κάθετο άξονα Εξοχής-Δράμας-Καβάλας σε συνδυασμό με το λιμάνι της Καβάλας και την προοπτική σιδηροδρομικής σύνδεσης Καβάλας-Δράμας, που να επεκτείνεται και προς Βορρά, στη Βουλγαρία. Μέρος αυτών των φορτίων και ροών μπορεί να παραλάβει και ο αξίνας Εχίνου - Ξάνθης - Αεροδρομίου Καβάλας-Λιμένα Νέας Καρβάλης. Ο δεύτερος αυτός άξονας, πάντως, θεωρείται ότι θα λειτουργεί σε μεγάλο βαθμό αυτόνομα, καθώς ταυτίζεται με τον Πανευρωπαϊκό οδικό άξονα ΙΧ, και αναμένεται να δέχεται ροές αγαθών και ανθρώπων από ενδοχώρα που σε βάθος φθάνει έως και το Βουκουρέστι.
Κεφάλαιο Ε. 
Παρ. 7

(Ως προς τη χωρική διάρθρωση, εξειδίκευση και συμπληρωματικότητα των παραγωγικών τομέων και την σχέση τους με το περιβάλλον). 


Με αναφορά στο Ειδικό Χωροταξικό Πλαίσιο για την Βιομηχανία, οι ανάγκες θετικής χωρικής ρύθμισης της βιομηχανικής δραστηριότητας κατά είδος και ένταση για την περιοχή Καβάλας – Δράμας – Ξάνθης, απαιτούνται όχι στο νοτιότερο τμήμα της, όπως αναφέρει το ειδικό χωροταξικό πλαίσιο, που παρουσιάζει ήδη αυξημένο δυναμικό τουριστικής ανάπτυξης (προς τα δυτικά) και προστατευμένες περιβαλλοντικά περιοχές (προς τα ανατολικά), αλλά μόνο στις περιοχές χωροθέτησης βιομηχανικών ζωνών των νομών Δράμας και Ξάνθης, όπου εξασφαλίζονται οι περιβαλλοντικοί όροι λειτουργίας τους και η εξυπηρέτηση τους από τους συγκοινωνιακούς άξονες της περιοχής.
Κεφάλαιο Ζ. 
Παρ. 1

(Ως προς την χωρική διάρθρωση του αστικού δικτύου….).. 


Με δεδομένες τις αναφορές από τα μέσα της δεκαετίας του 1970 για το «αναπτυξιακό S» της χώρας, που περιλάμβανε την Πάτρα, την Αθήνα, την Λάρισα, τον Βόλο, την Θεσσαλονίκη και την Καβάλα, η παράλειψη της Καβάλας από την σχετική αναφορά του κεφαλαίου πρέπει να διορθωθεί.

2.2 Αλλαγές  στις προβλέψεις του σχεδίου
Άρθρο 5, 
Κεφάλαιο Β-Παρ.2. (Λοιποί  εθνικοί  πόλοι) και 

Κεφάλαιο Γ (Κύριοι άξονες ανάπτυξης)


Στο άρθρο αυτό γίνεται ο ορισμός των εθνικών πόλων και των δευτερευόντων πόλων. Από την ανάλυση που έχει προηγηθεί, γίνεται προφανές ότι το τρίπολο Καβάλας – Δράμας - Ξάνθης έχει τα απαραίτητα χαρακτηριστικά (δημογραφικά και οικονομικά μεγέθη, αναπτυξιακές προοπτικές) ώστε να χαρακτηριστεί εθνικός πόλος, σε μεγαλύτερο βαθμό από το δίπολο Κομοτηνής – Αλεξανδρούπολης. 

Με τον υπάρχοντα σχεδιασμό, το δίπολο Κομοτηνής – Αλεξανδρούπολης έχει μονοδιάστατο αναπτυξιακό χαρακτήρα (ενεργειακός κόμβος), καθώς το είδος και το εύρος των μεγεθών από τις δραστηριότητες που θα έχουν ως βάση τον αγωγό πετρελαίου Μπουργκάς – Αλεξανδρούπολη τις καθιστούν μάλλον ασύμβατες με άλλους αναπτυξιακούς τομείς που θα μπορούσαν να αναπτυχθούν στην περιοχή. 


Από την άλλη, η Κομοτηνή που, κατ΄εξαίρεση, ορίστηκε κέντρο της Περιφέρειας Ανατολικής Μακεδονίας Θράκης, ενώ δεν ήταν το μεγαλύτερο ή το πιο σημαντικό αστικό κέντρο της, δεν θα μπορέσει να παίξει το ρόλο διοικητικού κέντρου για την ευρύτερη περιοχή, και λόγω επικείμενων αλλαγών στα όρια και τα μεγέθη των Περιφερειών, αλλά και λόγω μειωμένης ανταγωνιστικότητας και δημογραφικών, οικονομικών, πολιτιστικών και λοιπών χαρακτηριστικών απέναντι σε όλες σχεδόν τις πόλεις-Νομαρχιακά κέντρα της Περιφέρειας. 

Η ύπαρξη δύο εθνικών πόλων (του τριπόλου Καβάλας - Δράμας - Ξάνθης και του διπόλου Κομοτηνής - Αλεξανδρούπολης) ανατολικά της Θεσσαλονίκης και σε άμεση γειτνίαση του ενός με τον άλλον, δικαιολογείται λόγω των αυξημένων δυνατοτήτων και ευκαιριών σε επίπεδο υπερεθνικό (Βαλκανικό, Μεσογείου, Μαύρης Θάλασσας) που προκάλεσαν οι πολιτικές αλλαγές στις χώρες της Ανατολικής Ευρώπης, και πιο πρόσφατα, η είσοδος της Βουλγαρίας και της Ρουμανίας στην Ευρωπαϊκή Ένωση, ευκαιρίες που δεν υπάρχουν σε καμία άλλη Ελληνική Περιφέρεια εκτός ίσως από την Περιφέρεια της Κεντρικής Μακεδονίας. 

Σε περίπτωση πάντως που θα κριθεί ότι η ύπαρξη και των δύο αυτών εθνικών πόλων σε άμεση γειτνίαση είναι υπερβολική, και με δεδομένο ότι τα κριτήρια για την ανάδειξη ως εθνικού πόλου του τριπόλου Καβάλας – Δράμας – Ξάνθης είναι ισχυρότερα, το δίπολο Κομοτηνής – Αλεξανδρούπολης θα ήταν πιο λογικό να αποτελέσει δευτερεύοντα πόλο, παρόμοιο με αυτόν των Κοζάνης - Πτολεμαΐδας, που κι αυτό έχει κυρίαρχο και αποκλειστικό σχεδόν  χαρακτήρα ως ενεργειακό κέντρο. 

Σε συνάφεια με τα παραπάνω, πρέπει στην παράγραφο Γ (κύριοι άξονες ανάπτυξης) και στην περιγραφή του Βόρειου Άξονα, να προστεθούν στις διεθνείς πύλες της χώρας προς τα Βαλκάνια και οι τρείς κάθετοι άξονες (Εξοχής, Εχίνου και Νυμφαίας) που παραλήφθηκαν.

Άρθρο 6  
Κεφ. Α.2  (Ειδικές κατευθύνσεις για τις μεταφορές) 

Παρ. Α.2.1  (Οδικές υποδομές & Υπηρεσίες) 

Στον τομέα των οδικών υποδομών πρέπει να προστεθεί η κατασκευή του νέου οδικού άξονα Δράμας - Αμφίπολης-Εγνατίας οδού με χαρακτηριστικά Εγνατίας οδού, προκειμένου να αποκαταστήσει την προβληματική σύνδεση της Δράμας και κατ’επέκταση της πύλης της Εξοχής με το μητροπολιτικό κέντρο της Θεσσαλονίκης. 
Παρ.Α2.2. (Θαλάσσιες μεταφορές & Λιμενικές Υποδομές & Υπηρεσίες)

Παρ.Α2.3. (Αερολιμενική υποδομή & Αεροπορικές Υπηρεσίες )

Παρ.Α2.4. («Σιδηροδρομικό δίκτυο & Υπηρεσίες»)


Στον τομέα θαλάσσιων μεταφορών και λιμενικών υποδομών και υπηρεσιών  πρέπει να προστεθεί η αναβάθμιση του λιμενικού συστήματος Καβάλας στο σύνολό του. Πρέπει να τονιστεί ότι το λιμενικό σύστημα Καβάλας, σε αντίθεση με τους περισσότερους λιμένες άλλων πόλεων, αποτελείται από αριθμό λιμανιών που όλα έχουν άρτια συγκοινωνιακή εξυπηρέτηση και στο καθένα μπορεί να δοθεί διαφορετική χρήση (εμπορευματικό, μαρίνα τουριστικών σκαφών, αλιευτικού στόλου του 2ου σε μέγεθος στην Βόρειο Ελλάδα, κ.α.) παρουσιάζοντας έτσι ποικιλία και πληρότητα χρήσεων (μόνο το λιμενικό σύστημα Αττικής, στο επίπεδο αυτό, αποτελείται επίσης από διάσπαρτες λιμενικές εγκαταστάσεις). 

Το λιμενικό σύστημα Καβάλας αποτελεί μέρος κόμβου συνδυασμένων μεταφορών και είναι απαλλαγμένο φυσικών προβλημάτων (έχει ικανοποιητικό βάθος υδάτων, δεν υπάρχουν ισχυρά ρεύματα και τάσεις προσχώσεων κλπ.). Επιπλέον, η επιθυμία της Βουλγαρίας και γενικά των χωρών της Νοτιοανατολικής Ευρώπης καθώς και των χωρών της Μαύρης Θάλασσας για ποικιλία λιμενικών εξυπηρετήσεων στο Αιγαίο, το καθιστούν καταλληλότερο της Αλεξανδρούπολης ως διεθνούς πύλης, εφόσον το τελευταίο, σύμφωνα και με την Πρόταση ΚΥΑ, προβλέπεται να είναι εξειδικευμένο τερματικό πετρελαϊκό λιμάνι. 

Το εμπορευματικό τμήμα του λιμενικού συστήματος Καβάλας (νέος λιμένας Νέας Καρβάλης) πρέπει ακόμη να προστεθεί στα αντίστοιχα (Αλεξανδρούπολης, Βόλου, Χαλκίδας, Κορίνθου, Καλαμάτας) όπου προβλέπεται προτεραιότητα εξασφάλισης ολοκληρωμένης σιδηροδρομικής σύνδεσης και παροχής υψηλής ποιότητας συνδυασμένων μεταφορών.

Στον τομέα αερολιμενικής υποδομής και αεροπορικών υπηρεσιών, ο αερολιμένας Καβάλας πρέπει να προστεθεί σ΄αυτούς που παρέχουν διεθνείς υπηρεσίες, με προοπτική να εξυπηρετεί και τμήμα της Βουλγαρικής ενδοχώρας (είναι το κοντινότερο αεροδρόμιο για την περιοχή του Γκότσε Ντέλτσεφ) τουριστικά, αλλά και με εμπορευματικές μεταφορές. Για την επίτευξη των παραπάνω, κρίνεται απαραίτητη και η σιδηροδρομική σύνδεση του αεροδρομίου και του λιμένα Νέας Καρβάλης, με την Καβάλα, την Δράμα και την Ξάνθη.


Η σιδηροδρομική σύνδεση Θεσσαλονίκης – Αμφίπολης – Δράμας – Καβάλας – Ξάνθης είναι απαραίτητη, όχι μόνο για την εξυπηρέτηση της περιοχής, αλλά και για να προσδώσει ταχύτητα και αξιοπιστία στην σιδηροδρομική σύνδεση της Θεσσαλονίκης με τη Θράκη και την Κωνσταντινούπολη. 







Επίσης, στα πλαίσια του τριπόλου Καβάλα-Δράμα-Ξάνθη θεωρείται απαραίτητη η λειτουργία προαστιακής σιδηροδρομικής σύνδεσης μεταξύ των τριών πόλεων με πιθανή επέκταση στο εσωτερικό της Βουλγαρίας. Όπως προαναφέρθηκε, πρέπει να συνδεθούν σιδηροδρομικά το λιμάνι στην Νέα Καρβάλη και το αεροδρόμιο. 
Παρ. Β.2 (Υποδομές Ενέργειας) 


Στα ενεργειακά πλεονεκτήματα περιοχών της χώρας πρέπει να προστεθούν και τα κοιτάσματα των πετρελαίων και φυσικού αερίου του Πρίνου, και το γεωθερμικό δυναμικό των περιοχών του Νέστου, των Ελευθερών και της Γενησέας Ξάνθης. Πρέπει επίσης να εξεταστεί η σύνδεση του φυσικού αερίου με τον αστικό και βιομηχανικό ιστό της περιοχής του τριπόλου καθώς και η παραγωγή εναλλακτικών μορφών ενέργειας στη περιοχή (βιοκαύσιμα εργοστασίου Ξάνθης κ.λ.π.).

Άρθρο 7 
Κεφ.Β  (Βιομηχανία, εξόρυξη, μεταποίηση)


Κατά την χωροθέτηση βιομηχανικών δραστηριοτήτων, πρέπει να ληφθεί πρόνοια ώστε, οι περιοχές με δυνατότητες τουριστικής ανάπτυξης, οι προστατευόμενες περιοχές των ακτών της Καβάλας, καθώς επίσης και η περιοχή που ορίζεται από το φυσικό ανάγλυφο της λεκάνης της Δράμας, να μην θίγονται από εγκατάσταση βιομηχανιών και από δράσεις μη συμβατές με τον ευαίσθητο περιβαλλοντικά και αισθητικά χαρακτήρα τους.
Παρ. 2  (Χωρική διάρθρωση του αστικού δικτύου) 


Για τους λόγους που έχουν ήδη αναλυθεί παραπάνω, στους εθνικούς πόλους πρέπει να προστεθεί το τρίπολο Καβάλα – Δράμα – Ξάνθη.

Άρθρο 10 
Παρ. 1.Β.  (Πολιτιστική Κληρονομιά) 

Στις περιοχές διεθνούς εμβέλειας πρέπει να προστεθεί ο χώρος των Φιλίππων (που ήδη έχει προταθεί για να ενταχθεί στην πολιτιστική κληρονομιά που προστατεύεται από την UNESCO). Στις περιοχές εθνικής εμβέλειας πρέπει να προστεθούν ο αρχαιολογικός χώρος των Αβδήρων, η παλιά πόλη της Ξάνθης, η παλιά πόλη της Καβάλας (χερσόνησος της Παναγίας, Ιμαρέτ και παλιό Υδραγωγείο-Καμάρες), ο χώρος του αρχαίου θεάτρου και η ακρόπολη της Θάσου, οι προϊστορικοί οικισμοί των Σιταγρών και το ιστορικό κέντρο της Δράμας.
((((((((
